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Chiffres-clés

| LA VALLEE DE |
LA CHIMIE Vallée de la Chimie
Territoire :
X e 14 communes
(U de Lyon o 2
sl (Grand Lyon) 120 km* sur 25 km de long
it

Population :
e 170 000 habitants

Industries :

* 1000 établissements, dont 14 classés SEVESO
e 46 000 emplois

Pierre-Bénite

e 45km?
e 10 000 habitants, dont 70 % actifs
e« 8740 emplois



Plan de la présentation

PHASE 1

e Diagnostic de la Vallée de la Chimie : quels enjeux territoriaux ?

PHASE 2
* Etudes préalables | |
* Etude des trois scenarii | 'j |

 Evaluation générale

Photo EP18

EP18

g
N /|
N/




Contexte historique

Installation de 'usine Lois permissives
Perret a Saint-Fons 1917
1852

Installation d’ARKEMA
a Pierre-Bénite

PLEH : arrivée de
la pétrochimie
1954

Loi risque : PPRT
2003

Catastrophe SEVESO

1976

Accident de la raffinerie

de Feyzin
1966

= Le PPRT : outil de cohabitation entre villes et industries

Accident de l'usine AZF
2001

Phase 1 : Diagnostic de la ™
Vallée de la Chimie

EP18 Etudes préalables

Etude des trois scenarii

Evaluation générale




Le PPRT : outil de cohabitation entre villes et industries

B '. Zonage brut
(= [ ] Zone rouge foncé
i D Zone rouge clair
[Jzone bleu foncé
| Zone bleu clair
K [__J|Zone blanche
- Stratégie d'urbanisation future
mml\e rouge foncé
- E]Zene rouge clair
B Sy Zone bleu foncé
Zone bleu clair
S Zone verte

Paeaer Zone rouge
Principe d’interdiction

Limites communales

Zone bleue foncée
Principe de non densification

Zone bleue claire
Principe d’autorisation hors ERP

PPRT DE LA
VALLEE DE
LA CHIMIE

‘Ww. pprtrhonealpes.com

EP18 Phase 1 : Diagnosticde la

Vallée de la Chimie " Etudes préalables ~ Ftude des trois scenarii Evaluation générale



Enjeux économiques

[ L’ECONOMIE ]

rt
Port Lyon

Edouard Herriot

Plerme-Bénite

D oy

“Gare de triage

e Spécialisation dans le commerce '
e Essor du pble de compétitivité Axelera |
|
|

= Bassin industriel varié et en mutation

= Compétitivité au service de la transition
énergétique, vers une « industrie verte »

* Filieres : chimie/pétrochimie, BTP, agroalimentaire |

de Sibelin
« Equipements intermodaux adaptés : |
- Gare de triage de Sibelin |
- PLEH : 60 % de trafic routier et 3 % de ferroviaire 'l
Reoze
[ [ ep———
= Report modal du routier vers le ferroviaire , s

A’gence d’urbanisme de Lyon™= ';_fi !

Phase 1 : Diagnostic de la " v
2ol Vallée de la Chimie L :




Enjeux énergétiques

Consommation d’énergie dans le Rhone,
hors agglomération lyonnaise

M Transports

M Résidentiel

Consommation annuelle des ménages
dans le Rhéne : 2,1 tep
600
500
L1 . )z . |400
= Réduire la consommation d'énergie |
(transition énergétique)
200 -
100
0 .

Industries et gestion des déchets
M Tertiaire
Agriculture

Agence d’urbanisme de Lyon

1¢re région productrice d’énergie en France : 20,6 % de la production nationale

Production d’énergies renouvelables :

* 4% de la consommation de l'agglomération lyonnaise (2006)

* Objectif : 20 % en 2020

= Augmenter la production d’énergie renouvelable

= Réduire les émissions de gaz a effet de serre (liées aux industries et aux transports)

EP18 Phase 1 : Diagnosticde la ™

Vallée de la Chimie




TERRITOIRE DE L'ESPACE NATURE

E njeux enVi ron nementa ux DES ILES DES LONES DU RHONE

B Eau permanente LE BROTEAY 1

B Eautemporaire (I16ne atterrie)
B Forét spontanée
I Forét alluviale

o p—

e Sites écologiques remarquables : ZNIEFF, iles... = oo
ande et pelouse P
* Biodiversité riche le long du Rhéne - Teres sgncoes O I

Arrété de protection biotope
+ - Zone arisque technologique 22

- Zone 3 risque technologique Z1 FEYZIN ::‘

= Espaces a préserver et espéces a protéger K crvcesce e
= Rhone : atout naturel a valoriser == Sentiers balisés

-~ Sentiers non-balisés
Chemin d'évacuation
Gb Espaces pédagogiques

... mais... o  veRnasg
* Peu d’espaces naturels . 3 1
* Répartition en flots Rive drojte, (XKACNY /=
* Biodiversité peu riche si on s’éloigne du Rhéne naturelle il _ / L~
b ;‘.:::" S B SOLAIZE
= Trouver un compromis spatial entre industries { /:_,f"',_.ls;m"
et environnement (acteur : SMIRIL) M o [ ou rwone

© Rive gauche
““industrialisée
= Espaces disponibles, grace aux PPRT, f
en voie de reconquéte par la nature

SMIRIL

Phase 1 : Diagnostic dela ) )
2ol Vallée de la Chimie —




Enjeux sociaux

* Inégalités territoriales (revenus par habitant...)

* Incohérence entre les ménages et la qualification des emplois sur le territoire

= Réduire les inégalités et créer une vallée unifiée

* Image négative de la Vallée de la Chimie : nuisances
des industries, manque de communication auprées des
populations...

= Améliorer |'attractivité du territoire : mettre en valeur
I’environnement, développer le tourisme (ViaRh6na)

Phase 1 : Diagnostic de la
Vallée de la Chimie
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Enjeux de déplacements (1/2)

e 1990-2005 : + 75 % de trafic automobile

* Enjeux des déplacements domicile-travail :

Répartition modale des trajets domicile-
travail internes a la Vallée de la Chimie

2% 4% 3% 2%
(& -

M Voiture particuliére

M Transports en commun
Modes doux

M Covoiturage

M Autres

INSEE 2011

= Développer les modes alternatifs a 'automobile

.

~
PDIE
27 entreprises
8 000 salariés
(Grand Lyon, 2007)
y,

Projet 2020-2022 : Prolongement du métro B jusqu’a Pierre-Bénite

SYTRAL - environ 300 M€

Phase 1 : Diagnostic de la
Vallée de la Chimie

EP18

10



Enjeux de déplacements (2/2)

« 95 % de déplacements internes au SCOT Lyonnais |

e by b

 Echanges avec Lyon plutdt qu’entre les deux rives

/

\

* Ponts saturés et inadaptés a tous les modes _ Pontde |’A7

.

de Pierre-Bénite"

A 4/ Légende:
' 1€> Pont autoroutier
<> Pont routier
&> Pont ferroviaire
&> Pont permettant le passage
des transports en commun

: y. gence d’urbanisme de Lyon

= Franchir le Rhone et former une vallée unifiée

Phase 1 : Diagnostic de la ™
Vallée de la Chimie

EP18



Diagnostic de la Vallée de la Chimie : quels enjeux territoriaux ?

Un bassin de vie ancré dans un territoire industriel

* Risques industriels : 'outil PPRT pour la cohabitation entre villes et industries
* Vulnérabilité énergétique des ménages
* Population trop peu qualifiée pour les emplois proposés

De nombreux flux, source de dynamisme et dangers sur le territoire

 Améliorer les franchissements du Rhone

 Développer le report modal

e Accroitre la compétitivité économique, axée vers une « industrie verte »
e Trouver un équilibre entre production et consommation d’énergies

Améliorer I'attractivité du territoire malgré les risques

e \Valoriser le potentiel du Rhone
e Reconquérir des espaces naturels
 Développer le tourisme

TS0 Phase 1:Diagnostic dela ™ 12

Vallée de la Chimie



/ B

LYON S ar. B)

PHASE 2 : Mise el? stecurlte .des usalgc?rs \ é:znas-aémrg
de la halte ferroviaire de Pierre-Bénite | DANsLAVALLEE
. . . |  DELACHIMIE

vis-a-vis des risques technologiques

d’urbanisme

" delyon

Phase 2 : 13

Etudes préalables



Introduction aux trois scenarii

Schéma de gouvernance Etat
Préfecture
PPRT l' PPRT
Région Rhone-Alpes
Grand Lyon . Autorité Organisatrice ARKEMA ]
Commune de Pierre-Bénite
des Transports en TER

Cadre de vie SNCF Emplois
SYTRAL

Population

3 scenarii envisageables

= Mise en sécurité de la halte actuelle
= Déplacement de la halte ferroviaire

= Suppression de la halte et rabattement en transports collectifs sur Oullins et Irigny

~ Phase 2 : )
EP18 Etudes préalables

14



Analyse des risques a Pierre-Bénite

PPRT DE
PIERRE-BENITE

;=
i

m—— N\ ¢ X racy bz § . . - B / . b
ctre I I e S " Fare s VR L W jole ortthonealbes|co 11" L:argeurde
—— ; - . A2 = 2 L I S ?

= Risque de surpression : 140 hPa
= Risque toxique : seuil des effets significatifs

~ Phase2:
Etudes préalables

EP18

15



Fréquentation de la halte ferroviaire de Pierre-Bénite (1/2)

Ligne ferroviaire Lyon — Givors
e Ligne périurbaine : Lyon-Perrache — Givors-Ville

e Service régional : sans arrét a Pierre-Bénite

Halte de Pierre-Bénite
e 28 trains quotidiens

* 190 voyageurs par jour

Répartition horaire des montées et descentes
ferroviaires a Pierre-Bénite en semaine

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

B Montées
B Descentes

Dossier de ligne
(2014)

~ Phase2:
Etudes préalables

16



Fréquentation de la halte ferroviaire de Pierre-Bénite (2/2)

Zone de chalandise locale

33 % des usagers résident a Pierre-Bénite

54 % depuis ou vers Lyon

Modes utilisés

Motifs de déplacement

Modes d’acces et de diffusion de la halte

60,0%

50,0%

40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

Marche Voiture

M Accés M Diffusion

TCL Vélo

Enquéte photo TER (2012)

Motifs de déplacements des usagers

de la halte de Pierre-Bénite

0,4%
4,4% |- 1,2%

M Travail

m Scolaire (college, lycée, post-bac)
Loisirs, vacances

M Achats

m Démarches personnelles

Enquéte photo TER (2012)

EP18

~ Phase2:
Etudes préalables

17
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Evolution de la fréquentation a ’horizon 2020-2030

Phénomeénes impactant la fréquentation de la halte :

* Prolongement du métro B jusqu’a Oullins en 2013
 Evolution démographique de Pierre-Bénite (+ 3 % d’ici 2020)
* Evolution du profil des habitants

e Création d’une gare a lrigny

* Prolongement du métro B jusqu’a Pierre-Bénite
* Modification de l'offre d’ici 2030 (cadencement au quart d’heure)
* Report modal des usagers de la halte ferroviaire vers 'automobile

(scenarii 2 et 3)

= Scénariol:+26,5%
= Scénario2 :+18 %
= Scénario3:-12%

S

Hypotheses
> ?

250
200
150
100

50

Evolution de la fréquentation des transports collectifs
de Pierre-Bénite a I’horizon 2030

M Givors - Lyon
M Lyon - Givors

Actuellement Scénariol Scénario2 Scénario3

Phase 2 :

Etudes préalables
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Scénario 1 : Mise en sécurité de la halte actuelle (1/2)

Rappel des contraintes

e Risque de surpression : 140 hPa
* Risque toxique : seuil des effets significatifs

Ouvrage de protection contre le risque de surpression

* Type couverture

* Longueur:350m

« Epaisseur des murs : 20 cm
* Souterrain avec ascenseurs

» Résistance a la surpression
» Protection totale des usagers
» Pas de réflexion d’'ondes

Phase 2 :

Etude des trois scenarii




Scénario 1 : Mise en sécurité de la halte actuelle (2/2)

Local de confinement

Stratégie :

poteau 20X50

d+ 1000,
* Taille du local adaptée 1 B
 Perméabilité a l'air du local adaptée au
phénomene dangereux le plus contraignant =Yg §
e Autres dispositions techniques et pratiques ¢+ o be
e Regles comportementales . moE
Local envisagé : 2 5
* Intégré a la structure o [, e
* 155 m? pour 95 personnes e ~ :
> Protection contre le risque toxique e Plan Autocad EP18
Colts Bilan carbone
* Investissement: 11,25 M€ * Construction : 1 065 tCO,eq
* Fonctionnement : 45 000 € annuels * Exploitation : 70 tCO,eq annuels

EP18

Phase 2 :

Py Etude des trois scenarii

20



Scénario 2 : Déplacement de la halte ferroviaire (1/2)

Quelles contraintes d’implantation ?

o * Hors des zones a risques
* Pas de modification du tracé ferroviaire
* Pas trop proche de la gare d’Irigny
e Contraintes techniques
=) Criteres de comparaison des deux sites :
Pierre-Bénite . .
: \_o1s * Protection contre les risques
‘ : * Distance des gares d’Oullins et d’lrigny
e QOccupation actuelle du site
. * Localisation dans la commune
CARTE 2011 s |  Desserte actuelle en transports collectifs
“niveaux d’aléas” @ site2
TORYINFSS Google Maps et
D’EFFETS WWW‘ppft,honeZ,pes_com = Choix du site 1 : chemin d’Yvours
terrain de football Lapalus
EP18 Phase 2 :

Etude des trois scenarii

21



Scénario 2 : Déplacement de la halte ferroviaire (2/2)

Halte ferroviaire

Pole d’Echanges Multimodal
* Voitures : 100 places, dépose-minute

* Deux-roues : 100 places, abris sécurisés,
vélos en libre-service pour les employés
d’ARKEMA (PDE)

|+ Réseau TCL : ligne de trolleybus C7, arrét
« Centenaire » a 200 m

Impacts environnementaux : temporaires (poussiere, génes visuelles et auditives) et permanents
(déplacement du terrain de football, augmentation du trafic aux abords de |a halte)

Colits Bilan carbone
* Investissement: 2 M€ * Construction : 7 195 tCO,eq
* Fonctionnement : 35 000 € annuels * Exploitation : 66 tCO,eq annuels

Phase 2 : G 27
Etude des trois scenarii aluation générale “

EP18



Scénario 3 : Suppression de la halte et organisation d’un
rabattement en transports collectifs sur Oullins et Irigny (1/3)

Fort defiyon Fdouand Hoerot

TERU N TR

OUI.“ S < aOulins QY ' N Arréts de bus.
- Wi e of B ,‘ .:' soumis au PPRT conteXte
Les s Mg ichei,. % ﬂ \\__ "3‘-‘_ 15117 I8 w.m ® Zone M+
® Zone M e Réseau TCL actuel : C7, 15, 17, 18

® Zone Fa

* Contrainte : PPRT

PERRE.
BENITE

Hypothéses

* Taux de remplissage actuel des bus
du réseau TCL =50 %

Ader Courmant

O 9
Pavillon 2C
A - @

5 ztit
ron
i’

* Service actuel capable de répondre
a la demande de 2020-2030

Chart

o
Chemin
des Moulins

St
& et

TCL

:  Pennachy

* Pas de nouveaux aménagements
* Fréquence actuelle conservée

a Modification du tracé de la ligne de bus 17

Phase 2 :
Etude des trois scenarii
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Scénario 3 : Suppression de la halte et organisation d’un

rabattement en transports collectifs sur Oullins et Irigny (2/3)

Gare d'Oullins

Google Maps

EP18

Arkema France
centre o

e recherche

ire techrigue

200 1

a Mise en place de Navettes ARKEMA

Service : 6h30-9h30 et 15h30-19h30 en semaine

Fréquence : selon les horaires des TER

. Temps de | Nombre de
Navette Frequence
parcours navettes
Oullins — ARKEMA 15 min 18 min 2
Irigny — ARKEMA 30 min 14 min 1

: Peu d’attente en gare
: 1 correspondance supplémentaire

=>» Nécessité d’un tarif peu élevé (PDE)

Phase 2 :

Etude des trois scenarii

24



Scénario 3 : Suppression de la halte et organisation d’un
rabattement en transports collectifs sur Oullins et Irigny (3/3)

e Création d’une ligne de Bus Express

e Temps de trajet: 17 min

T EE Temps d’attente
probable
2 bus en HP 17 min 7 min
1 bus en HC 34 min 10 min

Colits

* Investissement : 600 000 €

* Fonctionnement : 221 000 € annuels

- .
EP18 4

% 7 [ Gare dOwlline | TCL
P . Gare d'Oullins

‘Pierre-Bénite Centre

Pierre-Bénite Haute Roche

Yvours

Bilan carbone
* Construction : 0
e Exploitation : 154 tCO,eq annuels

Phase 2 :

Etude des trois scenarii
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Evaluation générale : analyse socio-économique

Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3
Colit d’'investissement 11,25 M€ 2,025 M€ 0,6 M€
Analyse traditionnelle
Variation des co(ts d’exploitation + 45 k€ + 35 k€ +221 k€
Variation des recettes commerciales 0 +27 k€ + 304 k€
I s % - +1 298 000 véh*km
Variation des véh*km et bus*km 0 + 274 000 véh*km +93 000 bus*km
Analyse statistique des risques évités
Bilan sur 50 ans - 14 k€ - 14 k€ +1,6 k€
Bilan carbone
Construction 1 065 tCO,eq 7 195 tCO,eq 0

Exploitation

70 tCO,eq par an

66 tCO,eq par an

154 tCO,eq par an

Bilan colits-avantages actualisé -51 M€

EP18 © N

-41 M€

Phase 2 :

Evaluation générale




Evaluation générale : analyse multicritére

Criteres

* Niveau de sécurité atteint

* Faisabilité technique

* Impact sur le nombre d’usagers de la halte
* Colts d’investissement

* Co(ts de fonctionnement

Niveau de Faisabilité Impact . )
Résultats | sccurite Enthihs s Investissement | Fonctionnement TOTAL
40% 20% 20% 10% 10%
Scénario 1
Scénario 2
Scénario 3

= Choix du Scénario 3 : suppression de la halte et rabattement vers le réseau TCL

Phase 2 :
Evaluation générale

27



Conclusion

e Choix du Scénario 3
e Scénario 1: colt trop élevé

e Scénario 2 envisageable si création d’'une gare commune a Pierre-Bénite et Irigny

™bhoto EP18

EP18 } . ) 28
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